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KOKKUVOTE

Uldplaneering on linna strateegilise juhtimise téoriist ruumilise arengu pikaajaliseks kavandamiseks ja linnaruumi
kujundamiseks. Narva linna Uldplaneering maarab linna ruumilise arengu pdhimd&tted ning maakasutus- ja
ehitustingimused. Uldplaneeringu abil kujundatakse Narva linnast atraktivne elamis- ja ettevétluspiirkond.
Uldplaneeringut tuleb arvestada detailplaneeringute koostamisel ja projekteerimistingimuste véljastamisel, samuti
muude linnaruumi puudutavate otsuste langetamisel.

Narva linna Uldplaneeringu lahtetlesandes toodi muu hulgas valja vajadus hinnata Narva linna territooriumil
asuvate suuremate teede, raudtee ja todstusalade ning nendega piirnevate miratundlike alade (elamud)
miraolukorda. Kaesolev aruanne on osa Narva linna tldplaneeringu dokumentatsioonist.

Kéesoleva t66 eesmargiks oli uurida Narva linna haldusterritooriumi Uldist keskkonnamira taset ning anda
Ulevaade Narva linna erinevate piirkondade miraolukorrast. Mirakaardi andmed on muuhulgas Narva
linnavalitsusele abivahendiks planeeringute (sh Uldplaneeringu) koostamisel, projekteerimistingimuste seadmisel,
keskkonnam@ju hindamise ja keskkonna strateegiline hindamise eelhinnangute koostamisel. Mirakaart annab
dldhinnangu piirkonna pikaajalisele (aasta keskmine) mirasituatsioonile ning toob vélja pidevast kérge tasemega
keskkonnamurast mdjutatud piirkonnad (muratundlikud alad). Varasemalt ei ole Narva linna territooriumil
laiaulatuslikke mirauuringuid labi viidud.

Ké&esolev aruanne (seletuskiri) sisaldab uurimis- ja mdjuala ning miraallikate kirjeldust, piirkonna maakasutusele
vastavate mira normtasemete rakendamise temaatikat ning kdrge miratasemega piirkondade méaératlemist ja
kajastamist. Aruande lisas esitatakse liiklusmira modelleerimise tulemused (mirakaardid) ja tédstusmira
modtmiste protokoll (Terviseameti Terviseohutuslabori Tartu labor).

Uuringu raames labi viidud olulisemad té6etapid:

®  Objektide ulevaatamine ning vBimalike mirarikaste tootmisalade kilastamine;

B Toostusmira modtmiste teostamine;

®  Liiklusmira leviku modelleerimiseks Narva linna kolmem®&6tmelise maastikumudeli koostamine,
liklusandmete korrastamine ja sisestamine mudelisse;

®  Liiklusmira kaartide koostamine;

®  Korge muratasemega piirkondade (sh vBimalike piirvaartust tletavate alade) kirjeldamine;

®  Mira vdhendamise meetmete llevaade.

Vastavalt mirauuringu tulemustele ei ole kogu linna hlmava mira véhendamise tegevuskava koostamine otseselt
vajalik. Uute mira osas probleemsete (iksikobjektide ilmnemisel tuleb mira vdhendamise vajaduse hindamisega
tegeleda objektipdhiselt.

Todstusmira ei ole Narva linna territooriumil suureks probleemiks, kuid leidub Uksikuid piirkondi, kus miratase
(eelkdige Oisel ajal) on piirvaartuse lahedane. Seega tuleb vajadusel (eelkdige elanike kaebuste ilmnemisel ning
muutunud olukorra puhul uute kontrollmddtmiste teostamise jargselt) anallilsida taiendavate mira vahendamise
meetmete rakendamise vajadust ja vdimalusi (nt tddprotsessi Umberkorraldamine, mirasummutusmeetmete
rakendamine).

Liiklusmira puhul v8ib suurema liikluskoormusega teede aares samuti kohati esineda piirvaartusele vaga lahedane
(kohati ka piirvaartusega samavaarne) muratase, kuid ulatuslike muratdkkemeetmete rakendamine ei ole
linnakeskkonnas ilmselt pdhjendatud ja vajalik.

Raudteemira véahendavate meetmete rakendamise vajadus kerkib paevakorda eelk8ige juhul, kui kaubavedude
(sh 6ised veod) maht markimisvaéarselt kasvab, kuid hetkel (2022. a seisuga) on kaubavedude maht pigem
langustrendis.

Uldplaneeringuga taiendavat konfliktset maakasutust ei planeerita (miratundlikke alasid ei kavandata nt
téostusalade ja raudtee laheduses) ning mirast mgjutatud alade ning elanike hulk seega tldplaneeringust tingituna
otseselt ei suurene.

Kaesoleva aruande on Narva linnavalitsuse tellimusel (uldplaneeringu raames) koostanud OU Hendrikson&Ko
(murauuringu projektijuht Veiko Karbla). Mira mdétmised viis |abi akrediteeritud katselabor (Terviseameti
Terviseohutuslabori Tartu labor).
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2. ULDINFORMATSIOON

Valis6Ghus leviv mira on atmosfaariohu kaitse seaduses defineeritud kui inimtegevusest pohjustatud ning valisGhus
leviv soovimatu véi kahjulik heli, mille tekitavad paiksed véi liikuvad allikad (auto-, lennu- ja raudteeliiklus ning
téostusettevotted). Valisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemiira, meelelahutusirituste mira, té6keskkonna mira
ning riigikaitseliste tegevustega tekitatud mira.

Mirakaart on mira hindamisel vahend, millega hinnatakse miraolukorda ning vajadusel vdetakse kasutusele
meetmed mira vahendamiseks. Mirakaart kirjeldab miraolukorda asjakohaste akustiliste indikaatorite alusel.
Kaardi eesmark on anda informatsiooni avalikkusele, luua sisend tldplaneeringute koostamiseks ning teha kindlaks
olemasolevad konfliktsed piirkonnad, samuti valtida uute konfliktsete alade teket. Valisbhu mirakaardi koostamist
oma haldusterritooriumi kohta korraldab kohaliku omavalitsuse tksus.

Kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise raames ei kasitleta reeglina detailselt Gksikuid miirakaebusi ning
lokaalseid miraprobleeme (nt Uksikhoonete ventilatsiooniseadmed jms), samuti aasta jooksul lUhiajaliselt voi
ajutiselt tootavaid ning pistelisi hairinguid pShjustavaid muraallikaid (nt heakorratédd vms).

Valisbhu murakaardi ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised néuded ja koostamise
kord on kehtestatud keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarusega nr 39 ,Valisbhu murakaardi, strateegilise
murakaardi ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord*.

Maarusega reguleeritakse piirkonna valis6hus leviva mira (ehk keskkonnamira) kahjulike méjude ning
keskkonnamuira hairivuse véltimise, ennetamise ja vahendamise meetmete rakendamist. Maarust kohaldatakse
keskkonnamurale, millega inimene puutub kokku hoonestatud aladel, tiheasustusega piirkonna avalikes parkides
vOi muudes vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes piirkondades ning koolide, haiglate ja muude miratundlike
ehitiste ning alade imbruses, samuti miratekitavate hoonete ja rajatiste imbruses. M&arust ei kohaldata koduse
tegevuse kaigus inimese enda tekitatud mirale, naabrite tekitatud mirale, tookeskkonna murale, transpordivahendi
sisemirale ega kaitsevae aladel kaitsevae tegevusega tekitatud mirale.

Vélisohu miurakaardil esitatavad muraindikaatorite arvsuurused maaratakse modtmiste vOi arvutuste teel.
Muratasemed margitakse valis6hu mirakaardil 5 dB vahemike kaupa vahemalt 45, 50, 55, 60, 65, 70 ja 75 dB
mirakontuuridena.

Miratasemed esitatakse valisbhu murakaardil nii, et neid on vdimalik vorrelda atmosfaaridhu kaitse seaduse 8 56
I8ike 4 alusel asjaomase ministri mdarusega kehtestatud mira normtasemetega Lq ja Ln. ValisBhu mirakaart tuleb
koostada reaalse muraolukorra alusel, mis on mééaratud 2 m kdrgusel vdi vajaduse korral mdnel muul kérgusel.

Valishu mirakaart koostatakse reeglina eelneva kalendriaasta (andmete olemasolu korral) muraolukorra kohta,
kuid kasutada vdib ka kdiki andmeid, mis ei ole vanemad kui kolm aastat. Mirakaart annab utldhinnangu piirkonna
pikaajalisele (aasta keskmine) mdirasituatsioonile ning toob vélja pidevast k8rge tasemega keskkonnamdirast
mdjutatud piirkonnad (muratundlikud alad).

Véahema kui 100 000 elanikuga tiheasustusalade puhul ei ole seadusandluses vélja toodud kindlat ajaperioodi, mille
jooksul tuleb murakaart Ule vaadata ning vajadusel uuendada. Kill aga tuleb atmosfaéribhu kaitse seaduse
kohaselt kohalikul omavalitsusel mirakaardi uuendamise vajadust hinnata uute oluliste muraallikate lisandumisel
vOi muu miraolukorra olulise muudatuse korral hiljemalt kolme aasta jooksul pérast olulist muudatust.
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MURAINDIKAATORID JA NORMTASEMED

Alates 1. veebruarist 2017. a reguleerib valisbhu mira normvaartusi keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a
maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid®.
Maaruse ndudeid tuleb taita linnade ja asulate planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel, samuti miratundlikel
aladel olemasoleva muraolukorra hindamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepaas ja
kus ei ole pilsivat asustust, ning téokeskkonnas, kus kehtivad to6tervishoidu ja té6ohutust kasitlevad néuded.

Siseriiklike normatiividega vérdlemiseks hinnatakse mirataset 2 m k&rgusel maapinnast. Otseseks
normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset ehk etteantud ajavahemikus maaratud mira A-
korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli vdi muid asjakohaseid
tegureid.

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: paevane (7.00-23.00) ja 6ine
(23.00-7.00) mira hinnatud tase:

®  mira hinnatud tase péeval — Lq (7.00-23.00), sh lisatakse dhtusel ajavahemikul (19.00-23.00) tekitatud
mirale parandus +5 dB,
®  mura hinnatud tase 66sel — Ln (23.00-7.00).

Atmosfaaribhu kaitse seaduse kohaselt méaadratakse alade kategooriad (lahtudes alade muratundlikkusest)
vastavalt tldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt (normtasemed on kehtestatud ainult kategooriatele
I...IV ehk miratundlikele aladele):

® | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

® |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-alad, rohealad,
® Il kategooria — keskuse maa-alad,

® |V kategooria — uhiskondlike hoonete maa-alad,

® V kategooria — tootmise maa-alad,

® VI kategooria — liikluse maa-alad.

Puhtakujulistes elamupiirkondades (ehk alad, kus ei paikne muu kdrvalfunktsiooniga (&ri, teenindus, tootmine)
alasid) asuvate elamumaade ja eluhoonete puhul on uldjuhul asjakohane Il kategooria alade nduete rakendamine.

Asulate keskustes tuleb reeglina mira normvéartuste rakendamisel lahtuda Il kategooria (keskuse ala, kus
paiknevad nii elamud ja Uhiskasutusega hooned, kui ka kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevétted) nduetest.
Sealjuures voib linnasiseselt mira normtaseme kategooria méaaratlemisel olla asjakohane keskuseala (lll
kategooria) kasitlemine laiemalt kui ainult dldplaneeringu maakasutuse juhtfunktsiooniga méératud (ning kitsamalt
piiritletud) keskuseala.

Lisaks eespool kirjeldatud muratundlike alade erinevatele kategooriatele kasutatakse planeeringutes ja
projekteerimisel jargmisi mira normtasemete liigitusi, mis kehtivad kdigi miratundlike alade kategooriate (I...IV)
kohta:

®  mura piirvaartus — suurim lubatud muratase, mille tletamine p&hjustab olulist keskkonnahé&iringut ja mille
Uletamisel tuleb rakendada mura vahendamise abindusid,

®  mira sihtvdartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust huvitatud isik
tagab, et mira sihtvaartust ei Uletata.

Olemasolevas olukorras mira normatiivsuse hindamisel, samuti uute Uksikhoonete projekteerimisel olemasolevatel
hoonestatud aladel, tuleb lahtuda piirvaartuse nduetest. Mira sihtvaartuse ndude taitmine tuleb vétta eesmargiks?!
véljaspool tiheasustusala vdi kompaktse hoonestusega piirkonda seni hoonestamata aladel uute muratundlike
elamu- vdi puhkealade planeerimisel. Tihti ei ole olemasolevate teede- ja tdnavate &arde uute hoonete rajamisel

1 Vastavalt keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarusele nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
mo&otmise, maaramise ja hindamise meetodid®.
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realistlik hoonete teepoolsel kiljel valiséhus leviva mura sihtvaartuse (ehk digusaktide kohase rangeima) néude
taitmine, samas on nt asulates maistlik siiski ka teede lI&hedusse uusi hooneid rajada.

Tiheasustusalal on teede- ja tdnavate aarsete hoonete teepoolsel fassaadil seega Uldjuhul asjakohane lahtuda
mura piirvaartusest ning nii olemasolevate kui planeeritavate hoonete puhul rakendada ka ehituslikke meetmeid
(muratundlike ruumide asukohavalik, akende heliisolatsioonivdime parandamine, fassaadikonstruktsioonide
heliisolatsiooniv8ime tdstmine), mis tagavad head tingimused hoonete siseruumides.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja té6stusmirale, miraolukorra normidele vastavuse hindamisel liiklus- ja
téostusmira ei summeerita. To0stusmiira eespool nimetatud méaruse tdéhenduses on mira, mida pdhjustavad
paiksed muraallikad. Liiklusmura on mura, mida p8hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesdidukite liiklus. Té6stusmira normid on uldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmira normvéértused, kuna
tehnoseadmete mura spektraalseid omadusi (néditeks vdimalik tonaalne ja/vdi ebauhtlase tekkega mira) peetakse
monevdrra hairivamaks kui tavapéarast séiduvahendite muraspekirit.

Jargnevates tabelites on toodud liiklus- ja tddstusmira normtasemed erineva kategooria miratundlike alade 16ikes
paeval ja 60sel. Kuigi vastavalt atmosfaaridhu kaitse seadusele on olemas ka mirakategooriad V ja VI, siis
keskkonnamiira ndudeid neile esitatud ei ole.

Tabel 3.1. Liiklusmira normtasemed (mira hinnatud tase paeval/66sel, dB)

| Il ]
Ala kategooria virgestusrajatiste maa- haridusasutuste, keskuse maa-alad
uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad tervishoiu- ja \Y;

sotsiaalhoolekande- tihiskondlike hoonete
asutuste ning elamu maa-alad
maa-alad, rohealad

Mira
o 50/40 55/50 60/50
sihtvaartus
Mira 60/55 65/55
. 55/50
piirvaartus 65%/60* 7060

Hubatud miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Tabel 3.2. T6dstusmira normtasemed (mira hinnatud tase péeval /66sel, dB)

Ala kategooria virgestusrajatiste maa- haridusasutuste, keskuse maa-alad
Uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad tervishoiu- ja [\
sotsiaalhoolekande- tihiskondlike hoonete
asutuste ning elamu maa-alad
maa-alad, rohealad
Mira
O 45/35 50/40 55/45
sihtvaartus
Mira
L 55/40 60/45 65/50
piirvaartus

VélisBhus leviva mira temaatikat (sh keskkonnamira) kasitlevatest Gigusaktidest v8ib olulisematena (lisaks
eespool mainitutele) veel vélja tuua:

®  Keskkonnaministri 04.03.2011 maarus nr 16 ,Valisdhus leviva mira piiramise eesmargil planeeringu
koostamisele esitatavad nduded®, mis tapsustab eeldatavalt mirahairingut pohjustada véivate objektide
kavandamisel varajases planeerimisetapis miraaspektiga arvestamise nduet;

®  Liiklusest p6hjustatud miura normtasemed elamute ja Uhiskasutusega hoonete vaikust ndudvates
ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning thiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid*.

@ HENDRIKSON & KO
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4. UURITAVA PIRKONNA NING MURAALLIKATE
KIRJELDUS

4.1 NARVA LINN

Narva linn asub Ida-Viru maakonna idaosas Narva joe alamjooksul Eesti-Venemaa piiri 4ares. Narva on elanike
arvult suuruselt Eesti kolmas linn. Linna pindala on ca 68,7 km? ja elanike arv ca 54 000 inimest (Statistikaameti
andmed).

Elanike arv Narva linnaosades

Kudrukila
147

Siivertsi
205

Suthaoffi

1286

171142
Pahklimée
Ko Vanalinn
38082507
Soldino!

Rlging 12087

38 5677
Kerese
582
Joaorul
630 Kreenholmi
Paemurru 11200

Kulgu

53

Veekulgu

16

Elektrijaama

0 500 1000 2000m

Elanike andmed:
Rahvastikuregister (seisuga juuli 2022)

Joonis 4.1. Narva linnaosade elanike arvu skeemkaart (véljavote uldplaneeringust)
Suurema elanike arvuga linnaosad on Pahklimée, Soldino ja Kreenholmi (linnaosades paikneb palju korruselamuid.

Absoluutarvult ménevorra vaiksem kuid asustustiheduselt ligikaudu samavaérne on elanikkond ka Kerese ja Kalevi
linnaosades.

@ HENDRIKSON & KO
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4.2 MURAALLIKAD

Narva linna territooriumil asuvad v6i valda labivad muraallikad vdib jaotada jargmiselt:

®  Autoliiklus (sh maanteed, asulasisesed teed ja tanavad);
® Raudteeliiklus (raudteemira kajastatakse koos autoliiklusega summaarse liiklusmira kaardil);

B Toostusettevotted (Uksikobjektid, mis paiknevad linna erinevates piirkondades, m@nevdrra suurem on
téOstusalade osakaal linna Idunaosas ja ka raudtee laheduses) ning karjaarid.

Ebastandardsed miiraallikad (nt riigikaitseliste tegevustega tekitatud mdra, lasketiirud, krossirajad), mis ei ole
otseselt liiklus- v8i tdéstusmira hulka klassifitseeritavad, ei kuulu reeglina kohaliku omavalitsuse mirakaardi
uuringuobjektide hulka. Narva linna territooriumil ei paikne eespool loetletud muraallikaid ning neid ei planeerita ka
koostatava uldplaneeringu raames.

4.2.1 AUTOLIIKLUS

Lahtellesandes toodi vélja olulisemad tdnavad, mida mirauuringus kasitleda: Tallinna maantee, Rahu tn,
Kreenholmi tn, Kangelaste prospekt, A. Puskini, Hariduse, Sepa ja J6esuu tn. Samuti toodi vélja transiitkoridoridena
(piiripunkti suunas) kasutatavad tdnavad Rahu tn - P. Kerese tn - Tuleviku tn (transiidikoridor veoautodele) ja Rahu
tn - P. Kerese tn - Linda tn - Malmi tn (transiidikoridor sdiduautodele).

Andmaks mirauuringu raames parema ulevaate kogu linna muraolukorra kohta, hdlmati miraarvutustesse siiski
ka teised olulisemad ténavad ning liiklusmira kaardid koostati sisuliselt kogu Narva linna kohta (v.a vaiksemad
eraldi paiknevad linnaosad).

Liiklusmiira arvutamisel (modelleerimisel) kasutati lahteandmetena Narva linna 2021. a liiklusmudelit (Stratum OU),
lisaks voeti ristmike liikluskoormuste tapsustamisel abiks 2020. a teostatud suuremate ristmike liiklusloenduse
tulemused (Stratum OU) ning Transpordiameti 2021. a liiklusloenduse tulemused linna piiril. SGidukiiruseks véeti
iga teeldigu puhul hetkel kehtiv vastava 18igu lubatud séidukiirus.

Liiklusmira kaartide koostamisel kaasati miiraarvutustesse kdik Narva linna territooriumil paiknevad teed, mis
kajastusid Narva linna 2021. a liiklusmudelis. Suurema liikluskoormusega tdnavad on vélja toodud tabelis 4.1.

Tabel 4.1. Suurema liikluskoormusega tanavad Narva linnas (AKOL - aasta keskmine ¢opaevane

liiklussagedus)

Tanava nimetus U
autot/66p
Tallinna maantee 6000...10 000
Rahu tn 5000...10 000
Kreenholmi tn 4000...10 000
Kangelaste prospekt 5000...13 000
A. Puskini tn 2000...7500
e o a0 | 00, 500
P. Kerese tn 4000...7500
Vaivara tn 5200

Murauuringute kontekstis tuleb ka silmas pidada, et teatud ebatépsused liikluskoormustes ei oma vaga suurt rolli
(ei too kaasa suuri ebatapsusi) pikaaegse keskmise muraolukorra kirjeldamisel. Nt 66paevaste liikluskoormuste
alahindamine ca 50% ulatuses toob kaasa véhem kui 2 dB suuruse erinevuse (v8imaliku vea) pdeva ja 66 hinnatud
muratasemetes (vastavate Ld ja Ln arvutuslikes vaartustes). Seega piisab suuremahuliste ning paljusid erinevaid
ténavaid hélmavate liiklusuuringute kontekstis méju hindamiseks ning jarelduste tegemiseks ka hinnangulistest
liklusandmetest (ehk ligilahedastest vdi piirkonna teiste tdnavate andmetest tuletatud liiklusandmetest).
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Raskeliikluse osakaal Narva linna sisestel tdnavatel on suhteliselt viike jaades erinevate tdnavate 16ikes enamasti
vahemikku 1...5%. Uksikute tanavate (nt Tallinna mnt, P. Kerese tn) v&i tanavaldikude puhul vaib raskeliikluse
osakaal kulndida ka vahemikku 6...10%.

Lahtuvalt mirakaardi koostamise nduetest tuleb liikluskoormusi ehk aasta keskmist ddpéaevast liiklussagedust
(AKOL) kasitleda eraldi kolmel ajaperioodil: paev (7-19), htu (19-23) ja 66 (23-7).

Liikluskoormused jaotati 66paeva Idikes jargmiselt (Iahtuvalt tapilisest linnaliiklusest):

®  Paevane liiklus (7-19) moodustab 78% aasta keskmisest 6dpaevasest liiklussagedust;
= Ohtune liiklus (19-23) moodustab 14% aasta keskmisest 6dpédevasest liiklussagedust;
®  Qine liiklus (23-7) moodustab 8% aasta keskmisest 6opéaevasest liiklussagedust.

Autoliiklusega kaasnevast murast méjutatud alade ulevaade on toodud peatiikis 6.5.

4.2.2 RAUDTEELIIKLUS

Narva linna territooriumile jadb AS Eesti Raudtee hallatav Tapa-Narva raudteesuund (tdpsemalt Soldina-Narva
16ik), millel toimub nii reisi- kui ka kaubarongide liiklus. Osaliselt jadb Narva linna territooriumile ka Venemaa
suunaline raudteeldik, millel toimub kaubavedu ja vaiksemas mahus ka reisirongiliiklus.

Peamine raudteega seotud mirahéiring esineb pikkade kaubarongide méédumisel (kuna kaubarongid on pikemad,
aeglasemad ja massiivsemad kui reisirongid, samuti on kaubarongide veerem Uldjuhul oluliselt vanem ning
mirarikkam kui reisirongidel), eriti juhul, kui liiklus toimub 6isel ajal. Kaubarongid ei liigu alati Uhtlase (fikseeritud)
liklusgraafiku alusel, kuid sageli vBivad veod sattuda ka disele ajale.

AS Eesti Raudtee info? kohaselt on viimaste aastate (2020-2021) kaubarongide liikluskoormuseks Tapa-Narva
suunal 6,6...6,9 kaubarongi 66paevas. Mirakaartide koostamisel |ahtuti pisut suuremast liikluskoormusest ehk 8
kaubarongi 66péevas, kuna kaubarongide liiklus ei ole aasta I8ikes Uhtlane. Kaubarongide hinnanguline
00péaevaringne (paev-6htu-66) jaotumine maarati tuginedes raudtee viimaste aastate kinnitatud liiklusgraafikutele.

Reisirongiliikluse puhul lahtuti Eesti Liinirongid AS (Elron) séidugraafikust 2021. aastal (ligikaudu sarnane
likluskoormus esines ka varasematel aastatel).

Venemaa suunalise (piiritilese) liikluse puhul eeldati, et kaubaveod toimuvad samas mahus mis Eesti suunal.
Venemaa suunaline reisirongiliiklus toimub mahus tks saabumine ja tks véaljumine 66péevas.

Tabel 4.2. Rongiliikluse andmed

: 5 . Vagunite
Rongituip Paev (7-19) Ohtu (19-23) 006 (23-7)
arv
Tapa-Narva
reisirongid 9 3 0 5
kaubarongid 4 1 3 55

Narva-lvangorod

reisirongid 1 1 0 5

kaubarongid 4 1 3 55

Kaubarongide keskmine rongikoosseisu pikkus antud raudteeligul on 2020-2021. a andmetel 55 vagunit.
Reisirongide puhul vdeti keskmiseks vagunite arvuks 5 (kuigi esineb ka lihemaid rongikoosseise). Reisi- ja
kaubarongide sdidukiiruseks voeti kehtestatud lubatud maksimaalne sdidukiirus teeldigus: kaubarongidel
asulavdliselt kuni 80 km/h, reisirongidel kuni 120 km/h. Jaamasiseselt véeti kiiruseks kaubarongidel 40 km/h ja
reisirongidel 80 km/h.

2.08.06.2022 kiri 18-3/2694-1
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Lisaks arvestati mura modelleerimisel Narva raudtee kaubajaama siseste tdiendavate manddvritega. Tapse
manddvrite teostamise mahu (nt kas mandover teostatakse kogu rongikooseisuga vdi ainult osade vagunitega) ja
ajalise kestuse osas ei ole AS Eesti Raudtee andmetel v8imalik tépset pikaajalist statistikat vélja tuua.
Hinnanguliselt (Eesti Raudtee andmed 2022. a juuni kohta) teostatakse kaubavagunitega mandévreid (vagunite
lahti- v6i kokkuhaakimine) ca 60% k&igi kaubarongide osas (veduri vahetus toimub kdigi piiri Uletavate
kaubarongide puhul).

Kaubajaamas teostatavate manddverdustega kaasnev vdimalik tdiendav mura on arvutustes seega arvesse voetud
jargmiselt: eeldati, et 2/3 kaubarongide puhul (ca 67% kaubaringidest) teostatakse manddverdustdid kogu
rongikoosseisu pikkuses, mandéverduste puhul vdeti kaubarongide s@idukiiruseks 25 km/h, samuti eeldatakse, et
jaamasiseselt on kaubarongidel pidurid aktiveeritud (mis on murataset oluliselt suurendav tegur) ning jaamateedel
on enam kui 2 ristuvat ro6pmekohta iga 100 m I8igu kohta. Antud ldhenemine on pigem konservatiivne ning ei
pdhjusta miuratasemete alahindamist.

Perspektiivis on Narva linna kavas teise raudtee peatee rajamine, kuid hetkel puuduvad andmed, mil méaéral vdib
raudtee teise peatee rajamine suurendada liikluskoormust ning raudtee darsete alade mirataset. Eeldada vGib, et
pigem vdib prognoosida reisirongide liikluskoormuse suurenemist, mis ei too kaasa markimisvaarset murataseme
tdusu. Mirarohkete kaubarongide osas ei ole suurt liikluskoormuste kasvu ette néha, pigem on majanduspoliitiliste
otsuste tagajarjel kaubarongide liikluskoormus nt 2022. aastal juba véahenenud vorreldes varasemate (nt 2020.-
2021. a) aastatega ning hetkeolukorras ei ole kaubavedude varasemas mahus taastumist (vdi vedude suurenemist)
ette ndha. Vastavalt vBib ka eeldada, et tegelik muraolukord (2022. aasta teisel poolel ja ka l&hitulevikus) on
tdendoliselt parem (vaiksemate miratasemetega) kui mirakaartidel ndidatud.

Raudteemirast mdjutatud alade Ulevaade on toodud peattikis 6.6.

4.2.3 TOOSTUSALAD

Lahtellesandes toodi vélja olulisemad tédstuspiirkonnad, millega piirnevate miratundlike alade (elamud) olukorda
tuli mirauuringus késitleda (sh vajadusel mdgta). Narva linnavalitsusele teadaolevalt ei ole viimastel aastatel
esinenud elanike kaebusi seoses hairiva tdédstusmiraga.

Lahtetlesandes vélja toodud olulisemad tédstuspiirkonnad, mida mirauuringus kéasitleda, olid jargmised:

®  Lindatn - P. Kerese tn - Kreenholmi tn ning raudtee vaheline tddstuspiirkond,
® A A Tiimanni tn - Vahtra tn - Rahu tn - P. Kerese tn vaheline té6stuspiirkond.

TO6 raames uuriti siiski ka teise linna territooriumil asuvaid td6stusalasid ning oluliste miraallikate tuvastamisel
teostati mira md6tmised ka teistest piirkondades:

® Narva tuhavalja tuulepargi imbrus,

®  Balti Elektrijaama Umbrus,

®  Kulgu ja Kreenholmi tn ristmiku piirkond,
®  Rahu tn ja Kalmistu tn té6stuspiirkond,
®  Raudteejaama piirkond (Vaksali tn).

Koéiki huvipakkuvaid objekte kilastati paeval ja 66sel ning selekteeriti vélja piirkonnad, kus mérkimisvaarne
toostuslik mura vdib tootmisala piiridest véljapoole (eelk6ige muratundlike alade suunas) ulatuda. Mirataseme
mddtmised teostati nende objektide ning muraallikate 1&heduses, mille tekitatav mura oli taustafoonist (peamiselt
maanteeliikluse mira péeval) muratundlike alade lIaheduses selgelt eristatav.

Lisaks kulastati ka teisi Uldplaneeringu kohaseid tootmismaa juhtotstarbega alasid ning tootmismaa sihtotstarbega
kinnistuid, kuid olulisi miraallikaid ei tuvastatud.

Todstusmura tasemete maaramiseks viidi 18bi toéostuslike objektide miratasemete mddtmised septembris 2022
(Lisa 2). Mo6tmised teostas akrediteeritud m&otja ehk Terviseameti Terviseohutuslabori Tartu labor.

Joonisel 4.2 on toodud tédpsemalt uuritud tddstuspiirkonnad, kus teostati ka mirataseme médtmised.
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Uuritud toostusala
Uldplaneering 27.10.2022 seisuga:

Elamu maa-ala (korterelamute ja
vaikeelamute maa-ala)
Segahoonestusega (sh elamud)

ning uhiskondlike hoonete maa-ala

Md&dtkava 1:60000
0 250 500 1000 1500 2000
— m

£ HENDRIKSON& KO
i

Joonis 4.2. Tapsemalt uuritud téostuspiirkondade ja tdostuslike miraallikate paiknemine Narva linnas (t66stusalad
on esile toodud punase viirutusega)

Todstusobjektide poolt tekitav mira on sageli vaga erineva iseloomu ja tugevusega ning need andmed ei ole
reeglina avalikult kattesaadavad ilma konkreetse objekti juures helir6hutasemete (ehk miira) mddtmisi teostamata.
Toostuslike objektidega seotud miraprobleemide puhul ongi reeglina soovitatav miraalaste kaebuste ilmnemisel
probleemsetest kohtades mira kontrollmddtmiste teostamine ning vastavalt mddtmistulemustele vajadusel
miraallika valdaja informeerimine mira vahendamise vajaduse osas ja/vdi ettekirjutuse tegemine (nt mirataseme
viimiseks normtasemest vaiksemaks vdi miraallika té6aja piiramine (nt disel ajal) ja/vdi sulgemine).

Todstusmira médtmistulemuste ning mdjutatud alade ilevaade on toodud peatikis 5.
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5. TOOSTUSMURA MOOTMISED

Todstusmiira tasemete maaramiseks viidi 1abi tddstuslike objektide miratasemete mddtmised septembris 2022.
MoGtmised teostas akrediteeritud mdé6tja ehk Terviseameti Terviseohutuslabori Tartu labor. Tédstusmira
mddtmiste aruanne (protokoll) ning mé&tmistulemused on toodud lisas 2.

ToostusettevGtete mira kasitlemisel 1ahtuti tellija poolt ette antud todstusettevitete nimekirjast, kuid lisaks uuriti ka
teisi Narva linna t6ostuspiirkondi. Koiki huvipakkuvaid objekte kiilastati paeval ja 66sel (lisaks konkreetsetele
mddtmiste teostamise paevadele teostati tdostusobjektide tdpsema iseloomu véljaselgitamiseks tdiendavaid
objektide kilastusi) ning selekteeriti védlja alad, kus markimisvaarne tdostuslik mira v8ib tootmisala piiridest
valjapoole ning lahimate miratundlike aladeni ulatuda.

Mo&6tmised teostati valdavalt disel ajal, kuna 66paevaringselt tddtavate ettevdtete ning tddstusalade puhul saab
madravaks eelk8ige miraolukorra vordlus dise ehk rangema normtasemega.

Paevase toostusmira puhul heski uuringupiirkonnas Il kategooria elamualade té6stusmiira piirvaartuse (60 dB
paeval) lahedast mirataset ei tuvastatud, samuti raskendas péevasel ajal t6dstusettevdtete mira mddtmist
markimisvaarne linnaliiklusest tingitud liiklusmira foon.

Kuna 0dised puhkeaja mira normid on oluliselt rangemad kui paevased piirvdartused on tdenéolisemad just
O00paevaringselt samas tooreZiimis tédtatavate mdirarikaste téoprotsessidega kaasnevad Oise piirvaartuse
Uletamised lahimatel muratundlikel aladel.

Mira mddtmiste tulemuste ning arvutatud kogu pé&eva (7.00-23.00) mira hinnatud tasemete arvvaartuste
vordlemisel tuleb silmas pidada jargmisi asjaolusid:

®  Eesti seadusandluses kasutatav kogu paeva (7.00-23.00) mira hindamise kriteerium (mira hinnatud tase
paeval — Lq) sisaldab ka 8htust aega (19.00-23.00), mille jooksul tekkivale mirale lisatakse parandustegur
+5 dB, seega on arvutatud mira hinnatud tase kogu vaadeldavas ajavahemikus (7-23) tddtavate
ettevdtete puhul ca 2 dB v8rra suurem kui mira modtmiste kdigus saadud tulemus;

= (Oise mira hindamise kriteeriumi puhul (mira hinnatud tase 66sel — Ln) ei kasutata taiendavaid ajalise
keskmistamise- voi parandustegureid (kill kehtivad disel ajal rangemad normatiivid), seega on odisel ajal
saadud médtmistulemused uldjuhul Uks-Uhele vBrreldav dise piirvaartusega.

Jargnevalt k&sitletakse tddstusmira erinevate todstuspiirkondade kaupa, lisatud on ka skeemkaart mira

mdodtmispunktide paiknemisega ja hinnang mira normtasemele vastavuse ning mira vihendamise meetmete
rakendamise vajaduse osas.

@ HENDRIKSON & KO
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Narva tuhavalja tuulepark (Elektrijaama tee 106)

Muraallikad (tuulikud) to6tavad Odpaevaringselt. Mira moédtmised teostati tootmisalast loodesuunas asuvate
lahimate eluhoonete (Arumée kila) piirkonnas. Alljargnevale joonisele on lisatud mira mddtmiste pbhjal arvutatud
mo&dtepunkti mira hinnatud tase péeval (L4, 7.00-23.00) ja 66sel (Ln, 23.00-7.00).

[ Uuritud tesstusala
Miraallikate asukoht

+  Mira mdotmise punkt
[ Elu- v3i Ghiskondlik hoone

Mddtkava 1:25000
0 100 200 400 600
—

Joonis 5.1. Mddtepiirkond 1 - mira mdatmispunktide paiknemine Narva tuhavélja tuulepargi imbruses Narva linna
ja Arumae kdla piiril (Maa-ameti ortofotol)

Mira mo6tmistulemuste kokkuvdte ning hinnang mira vdhendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Todostusalale lahimate elamupiirkondade miraolukord vastab Il kategooria miratundlike alade piirvaartuse nduetele
paeval (60 dB) ja 66sel (45 dB). Mira vahendamise meetmete rakendamine ei ole hetkeolukorras vajalik.
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Balti Elektrijaam (Elektrijaama tee 59)

Muraallikad tootavad O0péevaringselt. Mira moddtmised teostati tootmisalast idasuunas asuvate |&himate
eluhoonete piirkonnas. Alljargnevale joonisele on lisatud mira m&dtmiste pdhjal arvutatud mdotepunkti mura
hinnatud tase péeval (L4, 7.00-23.00) ja 66sel (Ln, 23.00-7.00).

D Uuritud todstusala
Miraallikate asukoht

< Mira mddtmise punkt
[ Elu-véi ihiskondlik hoone

Mddtkava 1:25000
0 100 200 400 600 800
—

Joonis 5.2. M&dtepiirkond 2 — mura mddtmispunktide paiknemine Balti Elektrijaama Umbruses (Maa-ameti ortofotol)

Mira mé6tmistulemuste kokkuvéte ning hinnang mira vihendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Todstusalale 1ahimate elamupiirkondade miraolukord vastab Il kategooria miratundlike alade piirvaartuse néuetele
paeval (60 dB) ja 66sel (45 dB). Mira vahendamise meetmete rakendamine ei ole hetkeolukorras vajalik.
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Kulgu ja Kreenholmi tn piirkond (Eesti Energia alajaam ja Narva Vesi AS veepuhastusjaam)

Muraallikad (peamiselt alajaama trafod) t66tavad 66péevaringselt. Mira mé6tmised teostati muraallikatest 1aane-
ja idasuunas asuvate ldhimate eluhoonete piirkonnas ning kirdes Ida-Virumaa Kutsehariduskeskuse uhiselamu
lahistel. Alljargnevale joonisele on lisatud mira modtmiste pbhjal arvutatud mddtepunktide mira hinnatud tase
paeval (L4, 7.00-23.00) ja d0sel (Ln, 23.00-7.00).

MP3: 38,0136,
'” ,,; :

D Uuritud té6stusala
7/ Miraallikate asukoht
«  Mura maotmise punkt

~ Elu- vdi Gihiskondlik hoone

M&dtkava 1:4000

15 30 45 60 75 90 105 120 135
m

(Maa-ameti ortofotol)

Mira méotmistulemuste kokkuvéte ning hinnang mira vihendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Todstusalale 1ahimate elamupiirkondade miraolukord vastab Il kategooria miratundlike alade piirvaartuse néuetele
paeval (60 dB) ja 66sel (45 dB).

Juhul, kui mira médtmiste tulemustele lisada tonaalsest mirast (alajaama mira on mé6tmiste pdhjal tonaalses
iseloomuga) tingitud suuremat hairivust arvestav parandus (+5 dB) on mira hinnatud tase 66sel mddtepunktis 4
(Joala tn 34) Il kategooria elamualade piirvaartusega sisuliselt samavéaarne (ca 45 dB). Samas vdib vélja tuua, et
Uldplaneeringu kohaselt jaab antud m&6tepunkt (ja eluhoone) segahoonestusega maa-alale, millele kohalduvad
II/IV kategooria normtasemed (ehk 50 dB 66sel) ning sel juhul on piirvaartusele vastavad nduded selgelt tagatud.

Arvestades, et mira mddtmiste ajal esines ka teatud liiklusmira taustafoon (mis v@is teatud maaral mira
mddtmistulemust suurendada) voib eeldada, et tdendoliselt ka Il kategooria alade piirvaartuse (45 dB) Uletamist
ainuliksi alajaama té0st tingituna siiski ei esine, kuigi miratase on Il kategooria alade disele piirvaartusele vaga
lahedane. Mira vahendamise meetmete rakendamine ei ole hetkeolukorras seega vajalik.
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Rahu tn, Vahtra tn, A. A. Tiimanni tn ja P. Kerese tn vaheline to6stuspiirkond

Oopaevaringselt tootavatest miiraallikatest on piirkonnas kdige olulisem P. Kerese tn 38b kinnistul asuv alajaam.
Paevasel ajal tootavate todstusettevotete mira ei ole tddstuspiirkonna lahiiimbruse elamupiirkondades piirvaartuse
lahedane (pigem on péevasel ajal olulisem liiklusmiira).

Mura modtmised teostati muraallikatest Idunasuunas asuvate ldhimate eluhoonete piirkonnas. Alljargnevale
joonisele on lisatud miira mddtmiste pohjal arvutatud médtepunktide mira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00) ja
oosel (Ln, 23.00-7.00).

[ uuritud tesstusala
Miraallikate asukoht
&  Mira mddtmise punkt
| - Elu- voi thiskondlik hoone

) \ \ w3 3 M&&tkava 1:6000
.% \ i S e ¥ P g e 40 80 120 160 200
4 2

I g ;

Joonis 5.4. Md6tepiirkond 6 — mura médtmispunktide paiknemine Rahu tn, Vahtra tn, A. A. Tiimanni tn ja P. Kerese
tn vahelise td6stuspiirkonna timbruses (Maa-ameti ortofotol)

Mira méoétmistulemuste kokkuvéte ning hinnang mira vihendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Todstusalale 1ahimate elamupiirkondade miraolukord vastab Il kategooria miratundlike alade piirvaartuse néuetele
paeval (60 dB) ja 66sel (45 dB). Mira vahendamise meetmete rakendamine ei ole hetkeolukorras vajalik.
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Kreenholmi tn, P. Kerese tn, Linda tn ja raudtee vaheline t6dstuspiirkond

Oopéaevaringselt tootavatest miiraallikatest on piirkonnas kdige olulisem Suur-Aguli tn 4a kinnistul asuva laohoone
katusel asuvate seadmete mira. Paevasel ajal piirkonnas todtavate todstusettevbtete mira (sh Fortaco Estonia
0U) ei ole todstuspiirkonna lahiiimbruse elamupiirkondades piirvaartuse l&hedane (pigem on péevasel ajal olulisem
liklusmura).

Mira mddtmised teostati muraallikatest l&dne-, pdhja- ja idasuunas asuvate lahimate eluhoonete piirkonnas.
Alljargnevale joonisele on lisatud mira mddtmiste pdhjal arvutatud mddtepunktide mira hinnatud tase paeval (Ld,
7.00-23.00) ja 60sel (Ln, 23.00-7.00).

E Uuritud toéstusala
/] Muraallikate asukoht
<+ Mira méotmise punkt

Elu- vGi Ghiskondlik hoone

Mddtkava 1:6000
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Joonis 5.5. M&dtepiirkonnad 7-12 — mira mddtmispunktide paiknemine P. Kerese ja Linda tn tddstuspiirkonna
Umbruses (Maa-ameti ortofotol)

Mira méotmistulemuste kokkuvéte ning hinnang mira vihendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Todstusalale 1ahimate elamupiirkondade miraolukord vastab Il kategooria miratundlike alade piirvaartuse néuetele
paeval (60 dB) ja 66sel (45 dB).

Mddtmispiirkonnas 11 (P. Kerese tn 19 korrusmaja, samuti P. Kerese tn 17) on mira m&&detud ja hinnatud tase
00sel piirvaartusega sisuliselt samavaarne (ca 45 dB). Kuna miraallikas (Suur-Aguli tn 4a kinnistul asuva laohoone
katusel paiknevad seadmed) t66tas md&tmiste ajal tsukliliselt (ning mddtmised teostati ainult miraallika téotamise
ajal), voib eeldada, et nt seadmete tddtamiselt vahem kui 100% ajast (m6dtmiste teostamise paeval tddtasid
seadmed ca 50% ajast) on mira normtasemed lahimate eluhoonete juures tagatud. Juhul, kui seadmed té6tavad
mingil perioodil aastast (nt suvisel ajal) 100% t66ajaga on miratase Oisel ajal dise piirvaartusega sisuliselt
samavaarne. Seega ka véaiksed muutused seadmete t66s vBivad kaasa tuua mira normtasemete Uletamise ning
mira vahendamise meetmete rakendamise vajaduse.
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Narva Vesi AS (Rahu tn 55)

Miraallikad to6tavad 66paevaringselt. Mira médtmised teostati tootmisalast I6una- ja idasuunas asuvate l&dhimate
eluhoonete piirkonnas. Alljargnevale joonisele on lisatud mira mddtmiste pbhjal arvutatud médtepunktide mira
hinnatud tase péeval (L4, 7.00-23.00) ja 66sel (Ln, 23.00-7.00).

E Uuritud todstusala
Muraallikate asukoht

<& Mira mddtmise punkt
[ Elu- vai ahiskondlik hoone

MaGtkava 1:6000 \ 4
40 80 120 160 200 . N
m B R A / & ; § o

Joonis 5.6. Md6tepiirkonnad 13-14 — mira médtmispunktide paiknemine Rahu tn ja Kalmistu tn tédstuspiirkonna
(Narva vesi) Umbruses (Maa-ameti ortofotol)

Mira méotmistulemuste kokkuvéte ning hinnang mira vdhendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Todstusalale 1ahimate elamupiirkondade miraolukord vastab Il kategooria miratundlike alade piirvaartuse néuetele
paeval (60 dB) ja 66sel (45 dB). Mira vahendamise meetmete rakendamine ei ole hetkeolukorras vajalik.
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Narva raudteejaama Umbrus

Miraallikad (nt to6tava mootoriga seisev kaubavedur®) vdivad to6tada nii paeval kui ka 66sel, kuid tegevus ei ole
O06péaevaringselt pidev. Mira mddtmised teostati raudteest pShjasuunas asuvate l&dhimate eluhoonete piirkonnas
(A. Bastrakovi tn 5). Alljargnevale joonisele on lisatud mira md6tmiste pbhjal arvutatud médtepunkti mura hinnatud
tase modtmiste ajal.

1 uuritud ala
/7] Miraallkate asukoht
&  Mira médtmise punkt

[ Elu- v&i thiskondlik hoone

Mddtkava 1:4000
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Joonis 5.7. Md6tepiirkonnad 15-16 — miira m&6tmispunktide paiknemine Vaksali tdnaval raudtee imbruses (Maa-
ameti ortofotol)

Mira mo6tmistulemuste kokkuvdte ning hinnang mira vdhendamise meetmete rakendamise vajaduse osas:

Kuna raudteejaama sisesed tegevused on ebaiihtlase iseloomuga (nii ajaliselt kui ruumiliselt) siis ei ole v8imalik
tapselt vélja tuua mira hinnatud taseme véaartusi ning vordlust normtasemetega kogu paeva (Lq, 7.00-23.00) ja 66
(Ln, 23.00-7.00) I6ikes.

Siiski v8ib soovitusena vélja tuua jargmist: Md6tmiste paeval (66sel) seisis tddtava mootoriga markimisvaarset
mira tekitav vedur raudteele ldhimate eluhoonete (A. Bastrakovi tn 5) ldheduses. V@imalusel on soovitatav
raudteejaama siseselt téotava mootoriga vedurite seisuplatside asukohtadena kasutada eluhoonetest v8imalikult
kaugele jaavaid piirkondi (nt joonisel méargitud miraallikate asukohast laédnesuunas ehk tootmishoonetega piirneval
alal).

3 Rongide likumisega kaasnev miira on eraldi arvesse voetud ning kajastatud liiklusmira kaartidel (peatiikk 6 ja Lisa 1)

@ HENDRIKSON & KO




£ HENDRIKSON&KO

NARVA LINNA ULDPLANEERING: VALISOHU MURAKAART 21

LIIKLUSMURA KAARTIDE KOOSTAMINE
6.1 ULDISED ARVUTUSPARAMEETRID

Liiklusmira (sh nii autoliiklusest kui ka raudteest tingitud mira) puhul koostati sisuliselt kogu Narva linna hélmavad
murakaardid.

Suuri alasid (nt kogu linn) hélmava mirakaardi koostamisel tuleb teha mitmeid uldistusi, mis Uksikutes spetsiifilistes
punktides vdivad pdhjustada teatud ebatapsusi, kuid suuremahuliste té6de puhul on see teatud méaral paratamatu.
Murakaartide koostamisel on muu hulgas lahtutud (selles osas, mis on asjakohane siseriiklike kohaliku
omavalitsuse mirakaartide koostamise kontekstis) projekti “Mirakaartide koostamist reguleerivate digusnormide
(sh EL direktiivi 2002/49/EU) rakendamise juhiste koostamine arvestades Eesti tingimusi” raames koostatud
kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise juhiseid (SA Keskkonnadiguse Keskus, 2020). Lisaks tugineti
ekspertide varasemale kogemusele ning EL-i juhendmaterjalist strateegiliste mirakaartide koostamiseks*.

Arvutuslikud liiklusmira kaardid koostati miralevi modelleerimise spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN
(Braunstein+Berndt GmbH, http://www.soundplan.eu/), mis vastab Euroopa Liidu keskkonnamira direktiivi
2002/49/EU5 néuetele ehk tarkvara on sobilik strateegiliste ning siseriiklike miirakaartide koostamiseks. Euroopa
Liidu liikmesriikidele soovituslik arvutusmetoodika on erinevate muraallikate (autoliiklus, raudtee, td6stus) I6ikes
erinev, vastavad metoodilised kirjeldused on toodud iga miiraallika tilipi kasitlevates alapeattkkides.

Mira leviku arvutuste teostamiseks koostati kolmemddtmeline maastikumudel mira leviku modelleerimise
spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN. Mudeli koostamiseks kasutati jargmisi andmeid:

®  Maapinna k8rguspunktid vastavalt Lidar andmetele (X, y, z koordinaatide vaartused tekstifaili kujul);
®  Aluskaart (ETAK andmed 2022) ja Narva linna hooned (ETAK andmed 2022);

®  Kolmemddtmelisse mudelisse sisestati maanteede ning raudtee andmed (sh liiklussagedused,
sOidukiirused, raskeliikluse osakaal, teede laius jne);

®  Lisaks kanti mirakaartidele ka uldplaneeringule vastav elamu maa-alade ning segahoonestusega maa-
alade (kus leidub samuti elamuid) kaardikiht seisuga 27.10.2021.

Alljargnevalt on toodud 3d véljavéte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) sisesest maastikumudelist.

Joonis 6.1. Véljavdte miira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemddtmelisest maastikumudelist

4 European Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN). "Good Practice Guide for Strategic
Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure" Final Draft Version 2, 17th August 2007

S Euroopa Parlamendi ja Néukogu Direktiiv 2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on seotud keskkonnamiira kontrollimise ja
hindamisega
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Arvutustulemused esitatakse tavapéraselt 5 dB muravahemike kaupa vahemikes 40-45 (40-45 dB tdhendab
kéesoleva aruande kontekstis miratasemeid 40,0...44,9 dB jne), 45-50, 50-55, 55-60, 60—65, 65-70, 70-75 ja
suurem vGi vordne 75.

Alljargnevalt on toodud téhtsamad arvutustarkvara siseselt méaratud parameetrid, mida kasutati mirakaartide
koostamisel:

®  miratase arvutati 2 m kdrgusel maapinnast,

®  mirakaardid koostati arvutussammuga 10x10 meetrises ruudustikus,

" akustiliste peegelduste arv (hoonete fassaadide peegeldused): 1 peegeldus®,

®  meteoroloogilised parandused on vdetud Euroopa Komisjoni soovituslikust juhendmaterjalist,

" maapinna helineelduvustegur: 0/0,5 (olenevalt maakasutusest). Antud juhul defineeriti kdik teed ja tanavad
muraarvutustes kui helilaineid peegeldavad pinnad, mis soodustavad mura levikut. Kogu ulejaanud
uuringuala maapind defineeriti kui vahepealne nn ,segapind“ (helineelduvustegur 0,5), kus helilaineid
neelavaid ja helilaineid peegeldavaid pindasid on ligikaudu vérdselt.

Muralevi modelleerimisel ei arvestata tavapéaraselt k6rghaljastuse (puud ja pddsad) vimaliku mura levikut piirava
mdjuga. Seega vdib eeldada, et ulatusliku kdrghaljastusega piirkondades v6ib miratase kdesolevas aruandes
toodud tulemustest jadda mdnevdrra vaiksemaks (eelkdige suvisel ajal), linnakeskkonnas on haljastuse mgju siiski
pigem vaike v8i puudub taielikult.

Murakaardi koostamisel ei ole kasutatud reaalseid pikaajalisi meteoroloogilisi tingimusi, pigem kirjeldavad
arvutusparameetrid (ning seega ka tulemused) aasta keskmisest ménevdrra kehvemat (mirarikkamat) olukorda.

6.2 AUTOLIIKLUSEGA KAASNEVA MURA ARVUTAMISE
METOODIKA

Liiklusmira arvutamisel kasutati Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on Euroopa
Parlamendi ja Noukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele. Kasutatav metoodika
Uhtib 2012. ja 2017. a. strateegiliste murakaartide (nt Tallinna ja Tartu linnas) koostamisel kasutatuga, samuti
vimastel aastatel (nt 2019-2022) erinevate kohalike omavalitsuste Uldplaneeringute raames koostatud
mirakaartide metoodikaga. Seega on arvutustulemused hésti vérreldavad varasemate uuringutega (samuti teistes
omavalitsustes koostatud sarnaste uuringutega).

Prantsusmaa siseriiklik arvutusmeetod "NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)" on avaldatud
Prantsusmaa Teatajas (Journal Officiel) 10. mail 1995 pealkirja all "Arrete du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres, Article 6" ja Prantsusmaa standardis "XPS 3I-133". Mira lahteandmete osas viidatakse
nendes dokumentides teatmikule "Guide dubruit des transports terrestres, fascicule pervision des niveaux sonores,
CETUR 1980".

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes — soodsad (ehk mira
levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused. Strateegilise mirakaardi koostamise
soovituslikus juhendmaterjalis antakse suunised soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste kasutamiseks
pikaajalise paeva, 6htu ja 66 mirasituatsiooni kirjeldamisel:

®  pikaajalise péevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi,

® pikaajalise 6htuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi,

6 Kuna vélisBhu murasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete fassaadilt ning murakaardid
kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi peegeldusi, siis tuleb mirakaarte vaadates
arvestada, et vahetult hoonete muraallika poolsel alal vdib esineda kuni ca 3 dB vorra kérgem miiratase vorreldes hoone
fassaadile mojuva tegeliku miratasemega. Hoonetele mojuva reaalse mirakoormuse hindamisel tuleb seet6ttu mirakaartidel
toodud muratasemetest maha arvestada konkreetse fassaadi enda akustiline peegeldus ehk ca 3 dB.
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®  pikaajalise 6ise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

6.3 RAUDTEEMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Raudteemira arvutamisel kasutati keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud direktiivis toodud
soovituslikku Madalmaade arvutusmeetodit (RMR). Arvutusmeetod on esitatud 20. novembril 1996 avaldatud
dokumendis "Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96. Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer". Kasutatav metoodika Uhtib 2012. ja 2017. a. strateegiliste murakaartide (nt Tallinna linnas)
koostamisel kasutatuga, samuti viimastel aastatel (nt 2019-2022) erinevate kohalike omavalitsuste
Uldplaneeringute raames koostatud mirakaartide metoodikaga.

Jargnevalt kirjeldatakse raudteemura arvutustes kasutatavaid arvutusparameetreid:

" reisirongi tiilip — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 3 (disc braked passenger trains),
®  kaubarongi tiip — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 4 (block braked freight trains),
®  muraallika (raudtee) kdrgus 0,3 m maapinnast,

®  rodpad - Madalmaade siseriiklikkus arvutusmeetodis toodud ,liiprid kruusal®.

6.4 MURAKAARDID

Narva linna liiklusmiira kaardid on toodud kdesoleva aruande lisas 1. Mirakaardid (sh autoliiklus ja raudteeliiklus)
kirjeldavad jargmisi situatsioone:

1.1. Mira hinnatud tase olemasolevas olukorras paeval (La ajavahemikus 7.00-23.00);
1.2. Mira hinnatud tase olemasolevas olukorras 66sel (Ln ajavahemikus 23.00-7.00).

6.5 LIKLUSMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

ValisBhus leviva keskkonnamira puhul v8ib kdige olulisema teguri ning miraallikana vélja tuua transpordisektori.
Nii maanteede kui ka linnat&navate liikluskoormused néitavad jatkuvalt kasvutrendi, mis on muu hulgas pdhjustatud
nii autostumise kasvust kui ka valglinnastumisest.

Samas v0ib vélja tuua, et praktilised olukorrad muudavad sageli keerukaks muraalase seadusandluse nBuete Uks-
Uhele rakendamise just liiklusmira kontekstis. Nt vBivad tekkida jargmised kiisimused/vaidlused: muratundlik hoone
ja maantee (v6i linnat&nav) on ajalooliselt paiknenud lahestikku ning liikkluskoormus on jark-jargult suurenenud ning
pdhjustab tdnaseks mura piirvaartuse tletamist; Elanikud on teadlikult valinud elukohaks maantee laheduse (voi
tiheda liiklusega linnakeskkonna), kuid jatnud arvesse v6tmata (v0i alahinnanud) vdimalikku murahéairingut; Kdige
efektiivsemad liiklusmira tdkestamise meetmed (miratdkkeseinad) ei ole linnakeskkonnas reeglina eelistatud
lahendus; Riiklik (samuti kohaliku omavalitsuse poolne) rahastus mura leviku piiramise meetmete rakendamiseks
(nt muratkete rajamiseks) seab piirangud iga-aastaselt rahastatavatele mira véhendamisega seotud projektidele.

Liiklusmurast méjutatud (olulise negatiivse mdjuga) piirkondadeks vdib teede &ares lugeda eelkdige elamud, mille
puhul eluhoonete teepoolsel kiiljel esineb muratase, mis on suurem kui 65 dB p&eval (mura hinnatud tase paeval -
La) ja/vBi suurem kui 60 dB 66sel (mira hinnatud tase 66sel — Ln).

Linnaosade keskuses ning segahoonestusega piirkondades asuvate eluhoonete puhul vdib asjakohasemaks
lugeda lll kategooria alade piirvdartuse rakendamise — vastavalt 70 dB péeval (hoonete teepoolsel kiljel) ja 60 dB
060sel. Antud tingimuste esinemise korral vdib tekkida vajadus mira vahendamise meetmete rakendamiseks.

Véahemal maaral kuid siiski teatud maéaral méjutatud aladeks v8ib lugeda ka eluhooned ning elamualad, mille puhul
mura hinnatud tase péeval (Ld) on suurem kui 60 dB (ehk vahemikus 60...65 dB) ning selliseid piirkondi ning
eluhooneid leidub Narva linna ohtrasti. Kirjeldatud olukorras ei ole siiski mira véhendavate meetmete rakendamine
Uldjuhul pdhjendatud.

Narva linna labivatest teedest vBib selgelt suurema liikluskoormuse ning vastavalt ka méju ulatuse poolest vélja
tuua jargmised teed: Tallinna mnt, Rahu tee, Kreenholmi tn, Kangelaste prospekt. Mdnevdrra vaiksem (kuid teatud
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I6ikudes samuti suhteliselt suur ehk tle 5000 sdiduki 66péevas) on liikluskoormus A. Puskini ning P. Kerese tn
puhul.

Kohati ei pruugi kdige suurema liikluskoormusega teed vdi tdnavad olla ainsad miraprobleemide tekitajad. Leidub
olukordi, kus keskmise v&i isegi suhteliselt tagasihoidliku liikluskoormusega teede &ares asuvad muratundlikud
hooned (elumajad) vahetult teeala kdrval (eraldajaks on ainult paari meetri laiune jalakéaijate ala voi teeperv) ning
sel juhul ilmneb muraprobleem juba suhteliselt vaikeste liikluskoormuste korral. Kirjeldatud olukord on tuipiline just
linnaténavate &ares ning sel juhul on ilmselt asjakohane léhtuda eelkdige heade tingimuste tagamisest hoonete
siseruumides.

Narva linna siseselt vdib liiklusmirast enim mojutatud aladena vélja tuua jargmiste tanavate &arsed
elamupiirkonnad:

®  Tallinna mnt — teele 1dhimad eluhooned jaavad valdavalt 60...65 dB (L4) muratsooni, kohati on hoonete
teepoolse kilje miratase ka 65 dB piiril;

®  Kreenholmi tn — teele 1dhimad eluhooned jaavad valdavalt 60...65 dB (L4) miratsooni, kohati on hoonete
teepoolse kiilje miratase ka 65 dB piiril;

® Rahu tn (Tallinna maanteest p6hjasuunda jaévas osas) — teele ldhimad eluhooned jaavad valdavalt
60...65 dB (Ld) miratsooni;

®  A.Puskini tn (P. Kerese véljakust Idunasse jaav osa) - teele lahimad eluhooned (Ill kategooria alad) jaavad
65...70 dB (L4) muratsooni. P. Kerese véljakust pdhjasuunda jadvas osas on teele léhimad eluhooned
valdavalt 60...65 dB miratsoonis;

®  Kangelaste prospekt (eelkdige kesklinna poolne osas) — teele lahimad eluhooned jadavad valdavalt 60...65
dB (La) miratsooni. Tallinna maanteega ristumise lahedal on Uksikute hoonete puhul muratase ka 65 dB
piiril;

®  Vaivara tn — tUksikud eluhooned tee aares (lll kategooria alad), the hoone puhul on Uletatud ka 65 dB (Lq)
piir;

®  P. Kerese tn — teele lahimad eluhooned jaavad valdavalt 60...65 dB (L4) miratsooni;

®  Hariduse-Vestervalli-Sepa-J6esuu tn — teele lahimad eluhooned jaavad valdavalt 60...65 dB (La)
muratsooni, kohati on hoonete teepoolse kiilje miratase ka 65 dB piiril;

®  Kalda-V. Gerassimovi-26. Juuli tn — teele Idhimad eluhooned jaavad valdavalt 60...65 dB (Ld4) muratsooni.

Hoonete teepoolse kulje liiklusmira piirvaartuse tletamise korral tuleb miraalase seadusandluse kohaselt’
rakendada mira vahendamise abindusid vahendamiseks mira vahemalt piirvdartusest madalamale tasemele.

Hajaasustusalal (nt olukord kus maantee vahetus laheduses asuvad eluhooned) on uldjuhul asjakohane liiklusmira
piirvaartusena rakendada Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse néudeid ehk hoonete teepoolsel kiiljel 65 dB
paeval (Ld) ning 60 dB 66sel (Ln).

Valja kujunenud teedevdrgu ja hoonestusega linnakeskkonnas (kus suur osa eluhooneid jaab vahetult tanavate
aarde) Il kategooria miratundlike alade nduete rakendamine vdib kaasa tuua ebaproportsionaalselt suure mira
vahendamise meetmete rakendamise vajaduse. Samas on selge, et Narva linna tdnavavorgu liikluskoormused ei
ole siiski suuremad kui sarnaste teiste linnade puhul (ning koormused on selgelt vaiksemad kui nt Tartu vai Tallinna
puhul) ning mura leviku piiramine miratdkkemeetmete rakendamise teel (nt muratdkkeid rajades) linnakeskkonnas
ei ole antud juhul téenéoliselt praktiline (ega ole uldjuhul ka teostatav).

Vordluseks vBib vélja tuua, et nt Tallinna linna valisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskavas
aastateks 2019-2023 tuuakse linnakeskkonnas mira vahendamist vajavate piirkondade vélja eelkdige alad, mille
puhul liklusmira hinnatud tase Uletab 70 dB péaeval ja 60 dB 66sel ning toodud vaartustest madalam liiklusmira
tase tuleb linnakeskkonnas uldjuhul aktsepteeritavaks lugeda. Sarnast lahenemist on soovitatav rakendada ka
Narva linna puhul.

Seega on vélja kujunenud teedevdrgu ja hoonestusega linnakeskkonnas liikklusmira puhul pigem asjakohane
rakendada Il kategooria ehk keskuseala piirvaartuseid, mis on vastavalt 65 dB péeval ning 60 dB 6dsel, sh on
hoonete teepoolsel kiiljel lubatud 70 dB ja 60 dB.

7 Atmosfaaridhu kaitse seadus kohaselt on mira piirvaartus suurim lubatud muratase, mille Uletamine
pohjustab olulist keskkonnahairingut ja mille tletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid
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Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse Uletamist Narva linna ténavate aarsete eluhoonete teepoolsel kiiljel
reeglina ei esine.

Véimalikud liiklusmura tekke vahendamise meetmed on kiirusepiirangud, raskeliikluse liikumise piiramine voi
Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati vBimalik (pdhitdnavatel on neid
meetmeid sageli keeruline rakendada) ning meetmete m&ju on seetdttu piiratud.

Tihti on ainsateks reaalseteks tuntava murahairingu vahendamise v8imalusteks (mis vbivad kaasa tuua selgelt
tajutava efekti) muratdkete rajamine (arhitektuurse sobivuse korral ehk linnakeskkonnas ei ole Uldjuhul tegemist
sobiva lahendusega, samuti nduab meede markimisvaarseid investeeringuid) vdi hoonete teepoolse vélispiirde
helipidavuse parandamine (muratdkked ei ole nt korrusmajade puhul reeglina efektiivsed).

Kaudseteks mira vahendamise meetmeteks on Uhistranspordi ja jalg- ning kergliiklusteede arendamise ja
kasutamise soosimine (ehk autokasutuse ning autoga likumisvajaduse vahendamine), mida tUha enam ka
praktiseeritakse, kuid mille kohene md&ju on suhteliselt vaike ning positiivne efekt avaldub pigem pika aja jooksul.

Oluline roll mira mdju vahendamisel on erineva tasandi planeeringutel (sh Uldplaneeringul). Maakasutuse
planeerimise kéaigus ei vahendata reeglina kill mura teket, kuid vBimaldatakse muratundlike alade isoleerimist
peamistest miraallikatest ning sel moel on v8imalik hilisemaid miraprobleeme véltida.

6.6 RAUDTEEMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Raudteemira puhul s6ltub muirahairing samuti (sarnaselt autoliiklusega) eelkdige raudtee kasutamise
intensiivsusest (likluskoormusest) ning miratundlike hoonete kaugusest raudteest. Raudteede vdrgustik on
muidugi oluliselt hdredam v&rreldes maanteedega, kuid raudteekoridori vahetus laheduses vaib siiski tegemist olla
margatava hairinguallikaga.

Peamine raudteega seotud mirahéiring esineb pikkade kaubarongide méddumisel (kuna kaubarongid on pikemad,
aeglasemad ja massiivsemad kui reisirongid — s.t et tUiksiku mirasiindmuse ajaline kestus on pikem; samuti on
kaubarongide veerem Uldjuhul oluliselt vanem ning murarikkam kui reisirongidel). Hairingud on eriti tuntavad juhul,
kui liiklus toimub ka 6isel ajal (6ised normid on rangemad).

Viimasel kimmekonnal aastal on raudteega seotud kaubaveod mdnevérra vahenenud, seega on ka mirahairing
aastatega t6endoliselt védhenenud. Reisirongiliiklus toimub valdavalt péevasel ajal ning on vaiksem hairingute
allikas kui kaubaveod (kuna reisirongid on vaiksemad miratekitajad ja paevasel ajal on ka normid leebemad).

Olemasoleva raudteeliikluse (kauba- ja reisirongid) tingimustes ei jaa eluhooneid aladele, kus mira hinnatud tase
tiletab 65 dB péaeval voi 60 dB d6sel. Uksikute vahetult raudtee dires asuvate elu- ja tihiskondlike hoonete puhul
on paevane miratase vahemikus 60-65 dB ja 6ine miratase vahemikus 55-60 dB.

Narva linna siseselt v8ib raudteemirast enim mgjutatud aladena vélja tuua jargmised piirkonnad:

®  Paemurru tn darsed vaikeelamud (Paemurru linnaosas vahetult raudteest I6unas, jaama peateest ca 50-
60 m kaugusel) — lahimad eluhooned jadvad péaeval 60...65 dB (Ld) miratsooni ning 66sel 55-60 dB (Ln)
muratsooni;

®  Kreenholmi tn 17 korrusmaja (Kerese linnaosas, Kreenholmi viadukti k8rval vahetult raudteest pdhjas,
jaama peateest ca 50-60 m kaugusel) — lahimad eluhooned jagvad paeval 60...65 dB (L4) miratsooni ning
06sel 55-60 dB (Ln) muratsooni;

® A Bastrakovi ning Vaksali tn darsed korrusmajad (Kerese linnaosas, raudteest pdhjas, jaama peateest ca
70 m kaugusel) — lahimad eluhooned jadvad nii paeval (Ld) kui ka 66sel (Ln) 55-60 dB muratsooni.

Teised raudtee @arsed elamupiirkonnad jaévad Uldjuhul juba enam kui 100 m kaugusele jaama peateest ning
vBimalik mira mdju on juba vaiksem ning piirvaartuste lahedast olukorda ei esine.

Mura védhendavate meetmete rakendamist tuleb esmajarjekorras kaaluda muratundlikel aladel, kus pikaajaliste
miraindikaatorite Lq ja Ln vaartused Uletavad hoonete raudteepoolse kiilje piirvaartusi ehk 65 dB péeval ja 60 dB
006sel (hetkel selliseid alasid ei leidu). Raudteemira vahendavate meetmete rakendamise vajadus kerkib
paevakorda eelk8ige juhul, kui kaubavedude (sh 6ised veod) maht markimisvaarselt kasvab, kuid hetkel (2022. a
seisuga) on kaubavedude maht pigem langustrendis.
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Uksikute hoonete kaitseks miratSkete rajamine ei ole reeglina kulutShus lahendus, mirakaitsemeetmete
rakendamisel (ning vastavate mahukate investeeringute tegemisel) tuleb esmaseks eesmargiks seada voimalikult
suure hulga inimeste miraolukorra samaaegne parandamine. Narva linna lébiva raudtee &arsed suuremad
eluhoonete grupid jaavad hetkel mura piirvaértust lUletavast tsoonist vélja.

Uusi muratundlikke elamualasid ei ole raudtee laheduses uldjuhul soovitatav planeerida (ja tldplaneeringuga ka ei
planeerita). Samuti on selge, et raudteest tingitud hairingud (nt Uksikute kaubarongide mdéédumisel disel ajal)
ulatuvad oluliselt kaugemale (sh enam kui 500....1000 m kaugusele) kui otsene piirvaartuse lletamise ala (seda
ka suhteliselt vaikse liikluskoormuse korral) ning selle aspektiga tuleb maakasutuse planeerimisel ja elukoha valikul
vBimalusel arvestada.

@ HENDRIKSON & KO



@ HENDRIKSON & KO

NARVA LINNA ULDPLANEERING: VALISOHU MURAKAART 27

PROGNOOSITAVAD MUUTUSED MURAOLUKORRAS

Murasituatsiooni on vdimalik muuta ja parandada linna arengusuundumisi tervikuna mdgjutavate
planeeringuprotsesside naol, samuti erinevate iksikprojektide (nt detailplaneeringud vdi teeprojektid) ettenagelikul
kavandamisel.

Kahaneva elanikkonna tingimustes on Uldplaneeringu strateegilistes pdhimdtetes ja lahendustes lahtutud
linnaruumi kohandamisest 45 tuhandele elanikule ja linna arengu suunamisest eelkfige keskusalade ning joe
suunas.

Autoliiklus

Autoliikluse osas ei pruugi Narva linnas kahaneva linna arengustsenaariumi tingimustes liikluskoormuste kasvu
ilmneda ning valistatud ei ole ka méningane liikluskoormuste vahenemine teatud tanavatel (lldiselt prognoositakse
pdhimaanteede osas lahima paarikiimne aasta jooksul liikluskoormuste suurenemist ca 1,2...1,5 korda, suurem on
kasv eelkdige Tallinna laheduses).

Samas voib linnakeskkonna tihendamine kesklinna piirkonnas omakorda kesklinna liikluskoormusi ménevdrra
suurendada (juhul kui ei suudeta tagada efektiivset Uhistranspordi- ning kergliiklusteede v8rgustikku, mis asendaks
autoliiklust). Uldjoontes vbib siiski eeldada, et muutused liikluskoormustes ei too kaasa kiireid muutusi
muraolukorras, kuna nt liikluskoormuste kahekordistumine toob kaasa péeva keskmise miirataseme suurenemise
ainult ca 3 dB vorra.

Informatiivselt vBib valja tuua, et pdeva keskmise mirataseme vdéhenemiseks ca 1 dB v@rra peab tadnava
likluskoormus vahenema ca 20%. Selgelt tajutavaks muutuseks (ehk muutus suurusjargus ca 3 dB vorra) peab
kogu liikluskoormus (nii s6iduautod kui ka raskeliiklus) vahenemine juba ca 50% v®&rra, mida on praktikas ulimalt
keeruline (lldjuhul vdimatu) saavutada.

Seega vdib 6elda, et liikluskoormuste vahenemisega kaasnevad positiivsed muutused miraolukorras ilimnevad
Uldjuhul pika aja jooksul (Iahtudes strateegilistest otsustest (nt autokasutuse vahendamise soosimine), tehnoloogia
arengust (nt vaiksemad tehnoloogiad) ning inimeste igap&evaste harjumuste muutustest) ning eelkdige
suuremabhuliste liikluskoormuste muutuste korral. Uhtlasi tuleb nentida, et vaiksemad liikluskoormuste muutused
(nt kasv voi langus suurusjargus 10-20%) ei oma markimisvaarset mdju muraolukorrale.

Vélja kujunenud hoonestuse ja teedevdrguga linnakeskkonnas liiklusmira negativse m@ju véltimine ja
vahendamine on uldjuhul keeruline tlesanne, kuna tihti (ja ajalooliselt) asuvad muratundlikud hooned vahetult teede
ja tdnavate aares.

Transpordipoliitikas on oluline arendada vélja efektiivne ja mugav Uhistranspordisiisteem, ohutu ja loogiliselt seotud
kergliiklusteede vérgustik ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid vahendav asustus- ja tootmisstruktuur, mis
kéik kokku peaks oluliselt vahendama liikumisvajadust s6iduautodega (mingil mé&éaral ka kaubavedusid) ning
vastavalt ka liiklusmira md&juulatust.

Lisaks aitab transpordim@jusid (nii mira kui ka 8husaaste néol) vahendada hiibriid- ja elektriautode Uha laialdasem
kasutuselev6tt, kuigi vdib valja tuua, et nt elektriautode osakaalu suurenemine 10-20%-ni ei too kaasa
markimisvaarset mirataseme vahenemist linnaténavatel (péeva/66 keskmise mirataseme muutused jaéavad
vaiksemaks kui 1 dB, mis ei ole uUldjuhul tajutav muutus). Mdju vBib jadda méarkamatuks suure raskeveokite
osakaaluga teelBikude puhul.

Uute Uhendusteede v6i uUmbersGitude rajamine vdib kaasa tuua moningase liikluskoormuste vahenemise
olemasolevas teedevdrgus v6i vdhemalt piirata liikluskoormuste (ning liiklusmira) kasvu. Samas tekib uue
teekoridori rajamisel mirahairing uues piirkonnas ning projekteerimisel tuleb sel juhul ette ndha leevendusmeetmed
(nt kiiruspiirangud vdi mirat6kked teatud piirkondades). Koostatav Uldplaneering ei nde ette uute magistraalteede
vOi Umbersditude rajamist.

Uldplaneeringu koostamise ajal kehtib Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,E20 Jéhvi-Narva teel6igu
trassikoridori tdpsustamine ja Narva Umberséidu trassikoridori maaramine”. Teemaplaneeringus on maaratud
Narva Umbersdidu asukoht linna pdéhiterritooriumist pdhja pool, Riigikilas, koos uue Narva jdge uletava silla
rajamisega. Lahenduse iiks peamisi eesmarke oli raskeliklus Narva linnast vélja suunata. Uldplaneeringu
ajaperioodis ei ole teadaolevalt teemaplaneeringu lahendust riigi poolt kavas ellu viia.
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Uldplaneering naeb ette ka taiendavate liikluspiirangute kehtestamist teatud tanavatel (mis konkreetsel tanaval
vahendab muirahdiringut). Nt kujundatakse Tallinna mnt atraktiivseks kesklinlikuks tanavaks, kus thistransport on
eelistatud ning sBiduteede ala vahendatud. Jalakéija eelistusega tdnavateks maératakse Lavretsovi tdnav Puskini
tn ja Vestervalli tn vahelises 18igus ning Suur tdnav Rudtli tn ja Vestervalli tn vahelises 18igus. Need tanavad on
mdeldud ainult kergliiklusele ja teenindavale ning operatiivtranspordile.

Muraaspektiga arvestatakse Uha enam ka eri tasandite planeerimisprotsessides, sealhulgas pdoratakse
Uldplaneeringute koostamise raames téhelepanu konfliktse maakasutuse véltimisele (millele aitab kaasa
Uldplaneeringuga protsessi raames kohaliku omavalitsuse murakaartide koostamine) ennetamaks tulevikus esile
kerkida vdivad miraprobleeme.

Véimalike liiklusmura vhendamise meetmetena vdib veel vélja tuua rangemate kiirusepiirangute rakendamise,
raskeliikluse liikumise piiramise vdi Umbersuunamise, kuid nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati
vBimalik ja kuluthus (meetmete moju on piiratud). Reaalsetes oludes md&jutab mirataset ka teede-ténavate
tehniline seisukord, mille eest hoolitsemine kuulub otseselt kohaliku omavalitsuse haldusalasse.

Raudtee

Raudteemirast mdjutatud piirkondi on Narva linnas vahem (v8rreldes autoliiklusega), kuid raudteekoridori vahetus
laheduses voib kohati olla siiski tegemist margatava héairinguallikaga.

Raudtee kaubavedudega seonduvalt ei saa tulevikuprognoose kuigi tapselt vélja tuua, kuna raudteevdrgu
kasutamise aktiivsust mdjutavad lisaks siseriiklikele arengutele ka suhted naaberriikidega ning majanduskeskkond.
Liikluskoormuste ja mirataseme suurenemise vahel kehtib raudtee puhul autoliiklusmiraga sarnane seos —
likluskoormuste kahekordne tdus toob kaasa mirataseme suurenemise ca 3 dB vdrra. Seega vdib kaubavedude
margataval suurenemisel tekkida vajadus ka mura vihendamise meetmete rakendamiseks teatud piirkondades.

Raudteemira vahendamise meetmetena saab (lisaks miratdketele) kaaluda ka Oiste kaubarongide séidukiiruse
taiendavat piiramist ning juhul, kui liiklusgraafik v6imaldab, v8imalikult suure hulga oOiste (vahemikus 23-7)
kaubarongide (ning jaamasiseste manddvrite) nihutamist paevasele ajale (7-23), mil murahéiring on vaiksem kui
oOisel puhkeajal.

Uute miratundlike elamualade planeerimine raudtee lahedusse ei ole siiski soovitatav ning tldplaneering ka ei née
ette uusi elamualasid (vdi elamualade laiendusi) raudtee I[&hilmbruses. Samas tuleb silmas pidada, et
kaubarongide liikluskoormuse teoreetilise kasvu korral (eelkdige oiste vedude lisandumisel) vdib mdjuala
suureneda ja lihiajaliselt (nt kaubarongi méddumise hetkel) esinev miratase on selgelt tajutav ka oluliselt kaugemal
(sh enam kui 500-1000 m kaugusel) ning selle aspektiga tuleb arvestada elukoha valikul.

Perspektiivis on Narva linnas kavas teise raudtee peatee rajamine, kuid hetkel puuduvad andmed, mil méaaral véib
raudtee teise peatee rajamine suurendada liikluskoormust ning raudtee aarsete alade mirataset. Eeldada véib, et
pigem vdib prognoosida reisirongide liikluskoormuse suurenemist, mis ei too kaasa markimisvaarset murataseme
tdusu (reisirongid on véahem olulised miraallikad).

Murarohkete kaubarongide osas ei ole suurt liikluskoormuste kasvu ette ndha, pigem on majanduspoliitiliste otsuste
tagajarjel kaubarongide liikluskoormus nt 2022. aastal juba vahenenud vérreldes varasemate (nt 2020.-2021. a)
aastatega ning hetkeolukorras ei ole kaubavedude varasemas mahus taastumist (vdi vedude suurenemist) ette
naha. Vastavalt vBib ka eeldada, et tegelik miraolukord (2022. aasta teisel poolel ja ka lahitulevikus) on raudtee
Umbruses tdendoliselt parem (vaiksemate miratasemetega) kui mirakaartidel ndidatud.

Lennuvali

Narvast 5 km kaugusel Soldino kiilas Narva-Jéesuu linna territooriumil paikneb Narva lennuvali. Narva lennuvéli on
600 m pikkune murukattega lennuvali, mida Narva Uldplaneeringu koostamise ajal kasutatakse peamiselt
hobilendudeks.

Lennuvélja soovitakse tulevikus pikendada 1000 meetrini ning ehitada Umber kdvakattega lennuvaljaks, mis
teenindaks vaikelennukeid (peamiselt tSarterlende). Lennuvélja imberehitamisel parendatakse infrastruktuuri ning
luuakse v8imalus rahvusvaheliste lendude vastuvdtmiseks.

Hetkel ei ole teada vbimalik lennujaama perspektiivne liikluskoormus (samuti lennukite tidp), kuid eeldada vdib, et
téendoliselt ei kujune liikluskoormus selliseks (samuti kasutatakse eeldatavasti pigem vaiksemaid lennukeid), mis
tooks kaasa mira normtasemete Uletamise Narva linna territooriumil. Lennujaama l&hiimbruses (sh
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maandumiskoridorides) planeeringute koostamisel tuleb siiski arvestada lennujaama laheduse ja vdimalike m&jude
ning murahéairingutega.

To6stus

To6stusmira ei ole Narva linnas tervikuna suureks probleemiks. Uksikutes piirkondades v&ib esineda piirvaartuse
lahedane toostusmura tase, kuid mojutatud elanikke on siiski suhteliselt vahe vérreldes transpordisektoriga.

Toostusmura puhul tuleb lahtuda eelkBige sellest, et uute todstusettevBtete rajamisel voi toOstustegevuse
laiendamisel ei pdhjustataks Ulenormatiivset mirataset naaberaladel. Samuti tuleb valtida uute miratundlike alade
rajamist kérge muratasemega todstusalade lahedusse (v6i rakendada asjakohaseid mirakaitsemeetmeid), eriti
tahelepanelik tuleb olla 66pé&evaringselt tootavate ettevbtete puhul.

Uksikobjektide (nt konkreetne ettevte voi mura tekitav tehnoseade) miira on reeglina ka lintsam reguleerida
(konkreetne miira tekitaja on Uheselt tuvastatav) ning vajaduse korral saab ette ndha meetmed asjakohaste
normtasemete tagamiseks (vajadusel kaasates jarelevalvet teostav Terviseamet).

Karjaarid
Uldplaneeringuga nahakse ette vdimalus vétta kasutusele Narva linna territooriumil asuv Narva livamaardla ja
Kadastiku IV lubjakivikarjaar.

Perspektiivne Narva liivamaardla asub Narva linna territooriumi péhjaosas. Maeeraldisele lahimad elamupiirkonnad
jadvad enam kui 500 m kaugusele (Narva-JGesuu linnas Tdrvajoe kila vaikeelamud), seega vdib eeldada, et
karjaari avamise korral (ning tavapéarase karjaari t66 korral pdevasel tddajal) ei esine mira normtasemete lletamist
ega olulisi mirahairinguid lahimates mdratundlikes piirkondades. Perspektiivse karjaéari laheduses tuleb aga
arvestada mirahairingute vdimaliku esinemisega ning vdimalusel uusi miratundlikke alasid karjaari
lahiimbrusesse mitte planeerida. Narva Uldplaneeringuga ei kavandata karjaari lahedusse uusi miratundlikke
alasid.

Perspektiivne Kadastiku IV lubjakivikarjadr asub Narva linna ladneosas Kadastiku todstuspiirkonnas (Narva
lubjakivimaardlas Vaike-Kadastiku jarve asukohas). Samas piirkonnas asuvad juba kaevandamisloaga Kadastiku
Il ja Kadastiku 11l lubjakivikarjaarid. Kavandatavale Kadastiku IV méeeraldisele 1ahimad elamupiirkonnad jaévad
enam kui 1000 m kaugusele (Narva linnas Paemurru linnaosa véikeelamud), seega voib eeldada, et uue karjaari
avamine (tavaparase karjaari t66 korral paevasel té6ajal) ei too tdenéoliselt kaasa mira normtasemete Uletamist
ega olulisi murahairinguid lahimates miratundlikes piirkondades (tootmis- ja &ripiirkondi ei loeta muratundlikeks
aladeks). Perspektiivse karjaari ldheduses tuleb aga arvestada murahéiringute vdimaliku esinemisega ning
vBimalusel uusi muratundlikke alasid karjaéri lahiimbrusesse mitte planeerida. Narva Uldplaneeringuga ei
kavandata karjaari lahedusse uusi miratundlikke alasid.
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ULEVAADE KESKKONNAMURA VAHENDAMISE
VOIMALUSTEST

Jargnevalt antakse (levaade keskkonnamira vahendamise (ldistest v@imalustest, mis hdlmavad
planeerimistegevust, liikluskorralduslikke votteid, mira tekke ja leviku piiramist, prioriteetide seadmist (muutmist)
ning teavitust. Lisatud on ka hinnang meetme teostatavuse ning v8imaliku efektiivsuse kohta.

Administratiivsed tegevused, mis toetavad miira vihendamist

Keskkonnamiiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel

Véimalikult varases planeerimisetapis keskkonnamira negatiivse m@juga arvestamine (sh vajalike puhveralade
ja/vdi mira leviku piiramise ennetavate meetmete rakendamine) aitab valtida tulevikus esile kerkida vdivaid
mirakonflikte ning tegemist on ihe kdige efektivsema meetmetega keskkonnamiirast tulenevate hairingute
valtimisel ja vahendamisel.

Keskkonnasdbralike sdiduvahendite (iihistransport) ning liikumisviiside (jalgsi/jalgrattaga) propageerimine

Uhistranspordi kasutamise soodustamine ja vastava infrastruktuuri arendamine ning uute keskkonnas@bralike
sOidukite soetamine aitab kaasa elanike erasdidukitega tehtavate sditude vahendamisele, kuid naiteks 15-20 %
erasditude vdhenemine toob muude tingimuste samaks jadmisel kaasa ainult 1 dB suuruse pikaajalise keskmise
murataseme vahenemise.

Kergliikluse kasutamise soodustamine ja vastava infrastruktuuri arendamine ja loogiline sidumine t66-, elu- ja
puhkekohtadega aitab samuti eras@idukitega tehtavaid sdite véhendada. Lisaks avaldub positiivne mdju tervislike
eluviiside kujundamise n&ol. Mirataseme vahenemine vdib avalduda pigem pika aja jooksul ning lokaalselt jaab
mdju suurus teedel ja tdnavatel siiski raskesti tajutavaks.

Teavitus

Elanike teavitamine arvestamaks miraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t66- vdi kool) tegemisel ning inimeste
teavitamine miratasemete vahendamise vBimalustest igapaevaste kaitumisharjumuste muutmise teel.

Liikluskorralduslikud vdtted ja prioriteetide seadmine liikluses

Liikluse iimberkorraldamine ja/vdi liikluse piiramine

Piirkiiruse alandamine muratundlikes piirkondades annab teatud mira vahendava efekti (reeglina kuni 2...3 dB).
Suure raskeliiklusega t&navate puhul on efekt vaiksem, kuna véikestel kiirustel domineerib peamiselt mootorimira
(eriti raskeveokite puhul). Taiendavate piirkiiruste rakendamise analtuusimisel tuleb lisaks mura vahendamisele
kasitleda ka muid aspekte (ohutus, liikluse sujuvus, ligipdasetavus).

Raskeveokite liikluse imbersuunamine, piiramine voi keelustamine v3ib vaiksematel tdnavatel anda olulise efekti,
kuid suure liikluskoormusega teedel jaab mdju uldise liiklusmura foonil raskesti margatavaks.

Pideva liiklusmura vahendamiseks nt 3 dB v6rra (selgelt tajutava muutuse piir) peaksid liikluskoormused véhenema
50%. Samasugune seaduspara kehtib ka liikluskoormuste kasvu osas — 3 dB suuruseks murataseme
suurenemiseks on tarvis liikluskoormuste kahekordistumist, millest jareldub, et suure liikluskoormusega teedele
lisanduv mdningane téiendav liiklus pdhjustab vaiksema lisahéiringu, kui sama autode hulga juhtimine vaiksema
likluskoormusega tanavale.

Mira teket vahendavad meetmed

Uksikobijektide poolt pdhjustatud miira piiramise meetmed

Uksikobjektide (tdostusettevdtted, hoonete tehnoseadmed, katlamajad) miira piiramisel tuleb lahtuda kaebuste
(ning mirataseme kontrollmddtmiste) pdhjal olemasolevate probleemsete tehnoseadmete véaljavahetamisest voi
mirasummutusmeetmete rakendamisest. Projekteeritavad uued tehnoseadmed ja tootmisliinid tuleb planeerida ja
rajada nii, et nad ei pdhjustaks hairivust ja vastaks kehtivatele nduetele.

Vahese miirasaastega s@idukite kasutamine

Kaasaegsed uhistranspordivahendid on oluliselt vaiksema miraemissiooniga kui 20-30 aastat tagasi ning
arengutrendid naitavad keskkonnasdbralike (lisaks mirale ka vaiksema heitgaaside emissiooniga)

@ HENDRIKSON & KO



NARVA LINNA ULDPLANEERING: VALISOHU MURAKAART 31

Uhistranspordis6idukite kasutuselevdtu jatkuvat suurenemist. Samas kui bussiliiklus moodustab konkreetse tdnava
liklusest ainult mdne protsendi ei ole summaarne mura vahenemine kuigi suur. Pikas perspektiivis v8ib suurem
positivne md&ju avalduda koos laiaulatuslikuma keskkonnasobralike eras@idukite (elektri- ja hubriidautod)
kasutuselevotuga.

Sdiduteede tehnilise seisundi parandamine

Auklik teepinnas v@ib p8hjustada margatavat murataseme suurenemist (eriti suure raskeveokite osakaaluga
teeldigus), seetbttu on teede ja tanavate remont ning korrashoid ebasoovitava mira tekke valtimisel suure
téhtsusega.

Uute teede ja ténavate (eelkdige siiski maanteede) ehitamisel on valja to6tatud spetsiaalsed poorsed ,vaiksed
asfaldid, kuid nende hooldus ja ehitamine on tavapéarasest kallim ning asulasiseselt (madalama piirkiiruse
kontekstis) ei ole rehvi ja teepinna kontaktmira vihendamine esmatéhtis.

Sdidukiiruste kontrolli tdhustamine ja liikluskultuuri tdstmine

Liiklusrikkumiste Ule jarelevalve t6hustamine on positiivne nii mira piiramise kui liiklusohutuse seisukohalt. Samas,
vahem kui 10 km/h lubatud sdidukiiruse Uletamine tdstab mirataset ainult 1-1,5 dB.

Mura levikut piiravad meetmed

Miratokkeseinte ja miratokkevallide rajamine

Muratdkkeseinte rajamine on sageli kdige efektiivsem, kuid tihti ka kdige kallim meede kdrge muratasemega
piirkonnas elutingimuste margatavaks parandamiseks. Soodsa miratdkkeseina asukoha korral (vdimalikult
miraallika ehk nt sdidutee lahistel) on vahetult ekraani taga v8imalik mirataset vdhendada enam kui 10 dB vérra.
Madalate eramajade teepoolsel fassaadil ja duealal heade tingimuste tagamiseks on muratékkeseinte rajamine
reeglina efektiivne lahendus. Samas on miratbkkeseinte rajamine v8imalik eelkdige selleks linnaruumiliselt
sobivates asukohtades ja viisil (keskuste alal ei ole reeglina sobilik).

Korruselamute puhul miratbkete efektiivsus kdrgematel korrustel vaheneb, reeglina ei ole 3. korrusel positiivne
efekt enam kuigi méargatav. Lisaks puudub korruselamute piirkonnas reeglina teepoolsel kiljel ka aktiivselt
kasutatav Gueala (nt manguvaljak) ning pigem on kortermajade puhul otstarbekas lahtuda heade tingimuste
tagamisest hoonete siseruumides.

Valispiirete heliisolatsiooni parandamine

Aladel, kus mirataset valisdhus on keeruline v8i ebaotstarbekas vahendada (korrusmajad) tuleb lahtuda hoonete
vaikust nudvates ruumides heade akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirde heliisolatsiooni parandamise
teel. Efekt mirahdiringu vahendamisel ja elukvaliteedi parandamisel vdib olla markimisvaarne (kill ainult
siseruumides). Mira suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tiheasustusega
linnakeskkonnas tuleb jéargida asjakohast hoonete vélispiirete heliisolatsioonindudeid kasitlevat standardit.

Haljastuse osakaalu suurendamine

Tavapéarane haljastuse positiivne mgju avaldub eelkdige psuhholoogiliselt — kui miraallikas ei ole visuaalselt tajutav
vdib ka mirahairing vaiksemaks osutuda. Miratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks (miratdkkeseintega
vorreldava efekti saavutamiseks) peab tiheda kdrghaljastuse laius olema vahemalt 20-30 m, soovitatavalt veelgi
enam. Olukordades, kus haljastuse ulatust ei ole vdimalik otseselt suurendada (kuid tegemist on selgete
murahdiringutega piirkonnaga), tuleb kaaluda haljastuse silitamise vBimalusi (nt raielubade reguleerimise kaudu),
valtimaks mirataseme ning hairingute suurenemist.
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LISAD

LISA 1. MURAKAARDID

LISA 2. MURATASEME MOOTEPROTOKOLL NR TL2022/M170-M188,
TERVISEAMETI TERVISEOHUTUSLABORI TARTU LABOR, 2022
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